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Positionierung des IHK-Gremiums Fiirth
zum Verkehrskonzept der Stadt Fiirth

Die Stadt Flrth beabsichtigt einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufzustellen, in dem
festgelegt wird, wie die verschiedenen Verkehrsarten kiinftig zusammenwirken. Nach seiner
Fertigstellung soll er als ein verkehrliches Gesamtkonzept und als Projektplan fiir die nachsten
15 bis 20 Jahre dienen.

Das IHK-Gremium Flirth méchte einen Beitrag dazu leisten und sieht sich in der Verantwortung,
sich fur eine zukunftsfahige Infrastruktur und fir moderne Mobilitat in der Stadt Fiirth
einzusetzen. Hierzu gehoren die intelligente Nutzung der vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen
ebenso wie Aspekte des Klima- und Umweltschutzes.

Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist fur Flrth ein bedeutender Standortfaktor, um dem
Mobilitatsbediirfnis der Wirtschaft und der Bevolkerung gerecht zu werden. Unternehmen
miussen flr Kunden und Mitarbeiter erreichbar sein, der An- und Abtransport von Glitern muss
sichergestellt werden.

Um die Wirtschaftsinteressen zu den drangenden mobilitats- und verkehrspolitischen Fragen zu
definieren, wurden die vorliegenden Positionen und Forderungen unter Beteiligung des IHK-
Gremiumsausschusses Firth erarbeitet, diskutiert und verabschiedet.

Das IHK-Gremium Firth unterstitzt die Anstrengungen der Stadt Flirth zur Entwicklung von
integrierten Mobilitdtskonzepten und fordert dabei folgende Punkte:

1. Erreichbarkeit von Gewerbe-, Handels - und Industriestandorten
sichern und verbessern!

2. Stiarkung und Verbesserung des OPNV!

3. Verkniipfungspunkte verschiedener Verkehrsarten herstellen!
4, Anreize fiir nachhaltige Verkehrsmittel schaffen!
5. City-Logistik gestalten!

6. Beschriankungen vermeiden - Parkraum verbessern: Innenstadt starken!



Hintergrund

Das Verkehrssystem in Fiirth stoRt heute regelmaRig an seine Grenzen. Die Griinde fiir die
Probleme sind vielfaltig und bekannt. Firth ist in den vergangenen zehn Jahren stark
gewachsen, heute leben und bewegen sich rund 16.000 Menschen mehr in Flirth als noch 2010.
Hinzu kommen wachsende Pendlerstrome, da Fiirth ein attraktiver Wohn- und Arbeitsort fur
Arbeitskrafte aus der gesamten Region ist. Von Fiirth pendeln taglich rund 40.000 Personen zur
Arbeit aus, gleichzeitig pendeln rund 32.000 Beschaftigte, zur sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigung in die Stadt Fiirth ein. Ein verandertes Konsumverhalten hin zu Onlinekaufen
flhrt darliber hinaus zu einer deutlichen Zunahme von Paketlieferverkehren.

Einem wachsenden Mobilitatsbedirfnis von Wirtschaft und Bevolkerung stehen
Flachenknappheit und einer anndhernd konstanten Infrastrukturkapazitat gegeniber. Die
Infrastruktur sowie die Verkehrs- und die Stadtentwicklungspolitik miissen daher an die
steigenden Herausforderungen angepasst werden. Die IHK setzt sich dafir ein, dass sich die
Kommunalpolitik sowie die zustandigen Fachverwaltungen der Bedeutung der
Verkehrsinfrastruktur und der Mobilitat fir die Wirtschaft wieder bewusst werden und
entsprechend handeln.

Anforderungen der Wirtschaft

Die innerstadtische Mobilitat in Flirth steht vor strukturellen Herausforderungen. Stetig
wachsende Kraftfahrzeugzahlen treffen auf begrenzte raumliche Kapazitaten bei StraBen und
Parkplatzen. Innerstadtische Mobilitdt muss daher effizienter werden als sie es bisher ist.

Entwicklungsperspektiven gibt es beispielsweise im Bereich der Optimierung der Verkehrsfliisse
— auch beim OPNV — oder der Verbesserung der Intermodalitit. Zudem erleichtert die
fortschreitende Digitalisierung die Erstellung von Bedarfs- und Bewegungsprofilen der
Verkehrsteilnehmer und die Ableitung bedarfsgerechter Infrastrukturen und Dienstleistungen
fiir den Umstieg zwischen einzelnen Verkehrsmitteln.

Aktuell entstehen die notwendigen technischen Voraussetzungen dafiir, Effizienzpotenziale zu
heben, sodass der Verkehr dem Bedarf entsprechend, also vielfaltig und ideologiefrei, mit allen
Verkehrsmitteln flieBen kann. Diese technischen Moglichkeiten missen zukiinftig von der Stadt
Fiirth konsequent eingesetzt und genutzt werden.

Das IHK-Gremium Fiirth unterstiitzt daher die Anstrengungen der Stadt Fiirth zur Entwicklung
von integrierten Mobilitdtskonzepten im Rahmen des VEP. Dariiber hinaus fordert dass IHK-
Gremium folgende Punkte:



1. Erreichbarkeit von Gewerbe-, Handels- und Industriestandorten sichern und verbessern

Um Waren zu produzieren, mit ihnen zu Handeln oder Dienstleistungen durchzufiihren sind
Unternehmen und deren Belegschaften wesentlich auf eine gute Anbindung und Erreichbarkeit
ihrer Gewerbe-, Handels- und Industriestandorte angewiesen. Wichtigster Verkehrstrager ist
dabei in der Regel die StraRe. Auch eine an den Bedarfen der Betriebe orientierte OPNV-
Anbindung ist fiir gréBere Beschaftigtenstandorte sicherzustellen.

Um die Standortattraktivitat der Stadt Firth zu erhalten, muss eine leistungsfahige
infrastrukturelle Anbindung dieser Standorte gesichert und weiter verbessert werden. Neben
der Anbindung ist auch die Zufahrtsituation zu Gewerbeeinheiten fiir Lieferverkehre
bedarfsgerecht zu erhalten und gestalten.

Auch die Innenstadt ist ein Gewerbestandort!

2. Stirkung und Verbesserung des OPNV

Um die Nutzung des OPNV zu verbessern, muss er den Anforderungen an eine moderne
Mobilitat gerecht werden. Dazu muss er einfach, schnell, bezahlbar, zuverlassig, sauber und
bequem sein. Neben einem attraktiven Angebot, wie zum Beispiel einer engeren Taktung zu
Spitzen- wie zu Nebenzeiten, sind weitere MalBRnahmen erforderlich, die eine kombinierte
Nutzung von OPNV und PKW oder Fahrrad erméglichen (Siehe Punkt 3). Zusatzlich muss vor
allem das Tarifsystem vereinfacht werden, um die teils erheblichen Einstiegshiirden in das
OPNV-System zu verringern. Firmentickets und digitale Ticketsysteme kénnen dabei eine
wichtige Rolle spielen.

3. Verkniipfungspunkte verschiedener Verkehrsarten herstellen

Gerade in einer von Pendlern gepragten Stadt wie Flirth wertet eine bessere Erreichbarkeit
durch eine bedarfsgerechte Kombination unterschiedlicher Verkehrsmittel den Wirtschafts-
standort deutlich auf. Um Transportketten mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zu
ermoglichen, muss sowohl innerstadtisch als auch interkommunal der Umstieg zwischen diesen
Verkehrsmitteln gewahrleistet sein. Dazu miissen Park&Ride-Parkplatze an den Stadtrandern
oder auch in den angrenzenden Gemeinden geschaffen und mit leistungsfahigen,
beschleunigten Schienen- und Busverkehren angebunden werden.

Dafiir ist eine interkommunale Zusammenarbeit der Stadt mit dem Landkreis und den
Umlandgemeinden auf Augenhéhe unverzichtbar. Um den innerstadtischen Mobilitatsbedarf
auch ohne eigenes Fahrzeug zu decken, miissen Mobilitatsstationen als Verknipfungspunkte
zum Umstieg zwischen OPNV, PKW, Sharing-Fahrzeugen und Zweirddern errichtet werden.
Besonders bieten sich dafiir Bahnhofe an, hier konnten zudem innovative Konzepte und
Reallabore umgesetzt werden (Projektidee fiir Hauptbahnhof Firth ist bereits vorhanden).



4. Anreize fiir nachhaltige Verkehrsmittel schaffen

Um die vorhandene Infrastruktur zu entlasten sind bei allen Planungen Anreize flr den Ful3-
und Radverkehr zu schaffen und zu beriicksichtigen. Um die Infrastruktur insbesondere fiir den
(Lasten-)Radverkehr zu verbessern und innerstadtische Unfalle zu vermeiden, sollte bevorzugt
das nachgelagerte Strallennetz parallel zu den Hauptverkehrsachsen dem Radverkehr dienen
(etwa auf der LudwigstraRe in Flrth). Zur Entlastung der Pendlerstrecken sollte eine Querung
der Stadt fur Radpendler auf ausgebauten und kreuzungsfreien Radwegen moglich sein. Ein
Radschnellwegenetz sollte zur Anbindung weiterer Stadtteile und der umliegenden Gemeinden
weiterentwickelt werden.

5. City-Logistik und Paketlieferungen gestalten

Zwar ist die Optimierung der Warenstrome ureigene Aufgabe der Logistikwirtschaft, jedoch
greifen auch hier staatliche Rahmenbedingungen, um die Effizienz zu erhéhen. Beispiele sind
hier die Blindelung in und Belieferung aus stadtnahen Logistikzentren, Lieferungen mit
Lastenradern oder die Nutzung von Mikrodepots und Packstationen. Diese liegen auch im
eigenen Interesse der Kurier-, Express- und Paketdienste (KEP-Dienstleister). Die Stadt Fiirth
kann die Unternehmen bei der Suche nach Depot-Standorten und insbesondere mit der
Ausweisung von spezifischen Liefer- und Ladezonen unterstitzen und aktiv auf die KEP-
Dienstleister zugehen, um sie zur Umsetzung alternativer Lieferkonzepte zu ermutigen.

6. Beschrdankungen vermeiden, Parkraum verbessern: Innenstadt starken

Fahrverbote flihren zu erheblichen Einschrankungen im Wirtschaftsverkehr, bei Berufspendlern
und Kunden von Unternehmen in der Innenstadt. Einfahrverbote sind keine effiziente Losung
von Verkehrsproblemen und deshalb zu vermeiden. Gleiches gilt flir Einschrankungen des
Parkraums in der Innenstadt. Die Verbesserung und Ordnung der Parkraumfrage durch ein
dynamisches, digital gesteuertes Parkleitsystem fiir die Innenstadt muss dringend umgesetzt
werden! Attraktive Parkmoglichkeiten sind kostenglinstig oder kostenlos, in ausreichender
Anzahl vorhanden und gut erreichbar. Insbesondere der innerstadtische Handel und die
Gastronomie sind abhangig von der Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitdat im Zentrum Firths.
Die Schaffung von Parkraum muss unterschiedliche Verkehrsmittel und deren besondere
Bediirfnisse bericksichtigen. Eine Bevormundung der Biirger hinsichtlich der Wahl ihrer
Verkehrsmittel soll vermieden werden.

Industrie- und Handelskammer Nirnberg fir Mittelfranken

IHK-Gremium Fiirth
Mit Beschluss vom 3. Juli 2019 hat das IHK-Gremium Fiirth die Positionierung zum
Verkehrskonzept der Stadt Fiirth einstimmig und ohne Enthaltung verabschiedet.



