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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

1. Verbesserung des rationellen Fahrverhaltens auf der Grundlage der Sicherheitsregeln

Kenntnisbereiche entsprechend der Themengebiete der Priifungsinhalte Priifungsinhalte
Anlage 1 zur BKrFQV
11 Ziel: 1.1.1 Drehmomentkurven e Motorkennlinien / Motordiagramme
o ) 1.1.2  Leistungskurven e Lastkurven / Volllastkurven
Kenntni§ der Eigensch_aftgn der 1.1.3  spezifische Verbrauchskurven eines Motors e Elastischer Bereich
k'n?m_at'SChen Kette fir eine 1.1.4  optimaler Nutzungsbereich des Drehzahlmessers | o Kraftstoffverbrauchskurven / Drehzahlkurven
1.1.6 sonstiges Drehzahlbegrenzer
e Wirtschaftliche, umweltschonende und
verschleiBarme Fahrweise
e Kinematische Kette, Antriebsstrang und Kupplung
12 Ziel 1.2.1 Besonderheiten der Zweikreisbremsanlage mit e Bauarten von Radbremsen
o _ pneumatischer Ubertragungseinrichtung e Sicherheitsausstattung Bremsanlage
Kenntnis der technischen Merkmale | 12,2  Grenzen des Einsatzes der Bremsanlagen und der | o Druckluftbremse
gndhder: Etunktlo?st\{[velse derd Dauerbremsanlage e Fahrerassistenzsysteme
ICherneitsausstatiung, um das i ; . . . .
E 9 : 1.2.3  kombinierter Einsatz von Brems- und e Aufgabe, Funktion, Einsatz und Wirkungsweise der
ahrzeug zu beherrschen, seinen D b |
Verschleil® moglichst gering zu 1.2.4 bZ:tirs \r/(::rrr;j:n?sg:wischen Geschwindigkeit und Dauerbremsen
halten und Fehlfunktionen = Getriebetibersetaun e Bremsprobe )
vorzubeugen, insbesondere: ) >etzung e Druckverlustprifung
1.2.5 Einsatz der Tragheit des Fahrzeugs e Lastabhiingige Bremse
1.2.6 Einsatz der Bremsanlagen im Gefalle e Anhingerbremse
1.2.7 Verhalten bei Defekten e Hilfsbremsanlage
1.2.8 Verwendung von elektronischen und
. N . . e Feststellbremse
mechanischen Geraten wie elektronisches . . S
e e Wirkungsweise Getriebelibersetzung
Stabilitdtsprogramm (ESP) Einsat der B |
1.2.9 vorausschauende Notbremssysteme (AEBS) ¢ FInsatzgrenzen der Bremsaniagen
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE) m

1.2.10 Antiblockiersystem (ABS) e Verhalten bei Defekten (z.B. Motorschaden,

1.2.11 Traktionskontrollsysteme (TCS) und Kraftstoffanlage, Kupplung, Getriebe, Bremse, Reifen,
Uberwachungssysteme im Fahrzeug (IVMS) Stromversorgung, Luftfilter)

1.2.12 andere zur Verwendung zugelassene e Abschleppen
Fahrerassistenz- oder Automatisierungssysteme e technische Abfahrtskontrolle

1.2.13 sonstiges

13 Ziel 1.3.1 Optimierung des Kraftstoffverbrauchs durch o Wirtschaftliche Fahrweise
e ) Anwendung der Kenntnisse gemalR den Nummern | e Fahrwiderstinde
Fahigkeit zur Optimierung des 1.1und 1.2

. ) e Berechnung Kraftstoffverbrauch
Kraftstoffverbrauchs, insbesondere: | 132  Bedeutung der Antizipation des Verkehrsflusses, | o Eigenschaften von Kraftstoffen

1.3.3 geeigneter Abstand zu anderen Fahrzeugen und
Nutzung der Fahrzeugdynamik,

1.3.4 konstante Geschwindigkeit,

1.3.5 ausgeglichener Fahrstil und angemessener
Reifendruck

1.3.6 Kenntnis intelligenter Verkehrssysteme, die ein
effizienteres Fahren und eine bessere
Routenplanung ermoglichen

1.3.7 sonstiges

1.3a Ziel 1.3a.1 sich unterschiedlicher StralRen-, Verkehrs- e vorausschauende Fahrweise
und Witterungsbedingungen bewusst sein und e Geschwindigkeit
Fahigkeit, Risiken im sich daran anpassen e Nutzung von Navigationssytemen
Stralenverkehr vo_rherzusehen, 1.3a.2 kiinftige Ereignisse vorhersehen e Beleuchtung
zu bewerten und sich daran 1.3a.3 ermessen, welche Vorkehrungen fiir eine Fahrt e Schneeketten

anzupassen insbesondere: bei auRergewdhnlichen Witterungsbedingungen e Sicherheitsabstand

getroffen werden missen

1.3a.4 die Verwendung der damit verbundenen
Sicherheitsausriistung beherrschen und sich
bewusst machen, wann eine Fahrt auf Grund

e Verhalten im Stau

e Ablenkung

o toter Winkel

e Unterfiihrungen / Briicken
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE) m

extremer Witterungsbedingungen verschoben
oder abgesagt werden muss

1.3a.5 sich an Verkehrsrisiken anpassen, einschlief8lich
gefdhrlicher Verhaltensweisen im Verkehr oder
Ablenkung beim Fahren (durch die Nutzung
elektronischer Gerate, Nahrungs- und
Getrankeaufnahme usw.), und

1.3a.6 Gefahrensituationen erkennen, sich daran
anpassen und den damit verbundenen Stress
bewadltigen, vor allem in Bezug auf GroRe und
Gewicht des Fahrzeugs und auf schwachere
Verkehrsteilnehmer, beispielsweise Fullganger,
Radfahrer und motorisierte Zweirader

1.3a.7 Mogliche Gefahrensituationen erkennen und
korrekte Schliisse ziehen, wie aus dieser
potenziell gefahrlichen Lage Situationen
entstehen kénnen, in denen Unfélle
moglicherweise nicht mehr vermieden werden
konnen, sowie MalRnahmen auswahlen und
durchfihren, durch die die Sicherheitsabstande
so erhoht werden, dass ein Unfall noch
vermieden werden kann, falls die potenziellen
Gefahren auftreten sollten.

1.3.a.8 sonstiges

1.4.1 bei der Fahrt auf das Fahrzeug wirkende Krafte, e physikalische Krafte im Fahrbetrieb

1.4. Ziel 1.4.2 Einsatz der Getriebelibersetzung entsprechend e Widerstinde
Fahigkeit zur Sicherung der Ladung der Belastung des Fahrzeugs und dem e Fahrbetrieb / Fahrweise
g?ctﬁ:aﬁ\]g\alse\r/]griz%r?f?ern und durch Fahrbahnprofil, . . e Getriebearten und Gangwahl in unterschiedlichem
T 1.4.3  Nutzung von Automatikgetrieben, Gelinde
!’Ichtlge Benutzung des Fahrzeugs, 1.4.4 Berechnung der Nutzlast eines Fahrzeugs oder e zulissiges Gesamtgewicht / Nutzlast /Ladungsgewicht
insbesondere: einer Fahrzeugkombination
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE) m

1.4.5 Berechnung des Nutzvolumens e Laderaum und Ladungsvolumen

1.4.6 Verteilung der Ladung, e Hinausragende Ladung

1.4.7  Auswirkungen der Uberladung auf die Achse e Auswirkungen der Schwerpunktlage auf das

1.4.8 Fahrzeugstabilitdt und Schwerpunkt und Fahrverhalten, Umkippen und Aufschaukeln des

1.4.9 Artenvon Verpackungen und Lasttragern. Fahrzeuges

1.4.10 wichtigste Kategorien von Gutern, bei denen eine | o Lastverteilungsplan / Achslast
Ladungssicherung erforderlich ist, e Verkehrssichere Beladung

1.4.11 Feststell- und Verzurrtechniken e Belastung der Stirnwand

1.4.12 Verwendung der Zurrgurte e Verantwortlichekeiten der Beteiligten bei der

1.4.13 Uberpriifung der Haltevorrichtungen Ladunssicherung

1.4.14 Einsatz des Umschlaggerats und

1.4.15 Abdecken mit einer Plane und Entfernen der
Plane

1.4.16 sonstiges

e Uberladung (Erkennen, Gefahren)

e Verpackung und Kennzeichnung

e Vorschriften und Arten der Ladungssicherung

e Ladungssicherungsmittel und Methoden,
Zurrtechniken, Zurrwinkel

e Berechnung der zu sichernden Kréfte bei der
Ladungssicherung

e Arten von Zurrgurten und deren Handhabung,
Ablegereife Zurrmittel

e Anschlagpunkte

e Ladekrane und Mitnahmestapler

e Transport und Sicherung von Schiittgut

1.5 Nur Personenverkehr
1.6 Nur Personenverkehr
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

2. Anwendung der Vorschriften

Kenntnisbereiche entsprechend der Anlage
1 zur BKrFQV

Themengebiete der Priifungsinhalte

Priifungsinhalte

2.1 Ziel:

Kenntnis der sozialrechtlichen
Rahmenbedingungen und Vorschriften
fur den Guterkraftverkehr,
insbesondere:

2.1.1 Hochstzulassige Arbeitszeiten in der

Verkehrsbranche

e tagliche Arbeitszeit

e wochentliche Arbeitszeit

e Pausenzeiten

e Bereitschaftszeit

e Sonn- und Feiertagsbeschaftigung
e Beschaftigungsnachweise

2.1.2 Grundsatze, Anwendung und Auswirkungen der

Verordnung (EG) Nr. 561/2006

o Lenkzeit

e Tageslenkzeit

¢ Wochenlenkzeit

e Lenkzeitunterbrechung (Fahrtunterbrechung)

e Tagesruhezeit

e wochentliche Ruhezeit

e Zwei-Fahrer-Besatzung

e Grundziige des europédischen Ubereinkommens {iber
die Arbeit des im internationalen StralRenverkehr
beschaftigten Fahrpersonals (AETR)

e Grundziige des Fahrpersonalgesetzes

e Fahrpersonalverordnung

e Bestatigung Uber arbeitsfreie Tage

e Abweichung von der VO (EG) Nr. 561/2006 in
Notfallen

2.1.3 Sanktionen fir den Fall, dass der
Fahrtenschreiber nicht benutzt, falsch benutzt

oder verfalscht wird

e verschiedene Arten von Kontrollgeraten: digitale
Kontrollgerate; analoge Kontrollgerate,
Fahrtenschreiber
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

Grundsatze, Anwendung und Auswirkungen der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014

e Funktionsweise

e Einsatz von Schaublattern

e Handschriftliche Aufzeichnungen
e Ausdrucke

e Fahrerkarte

o Pflichten des Fahrers

e Benutzungsvorschrift

e Typenschild und Prifzeichen

(Ubereinkommen tiber den
Beforderungsvertrag im internationalen
StraBenglterverkehr)

2.1.4 Kenntnis der sozialrechtlichen e Qualifizierungsmoglichkeiten
Rahmenbedingungen fur den e Pflicht zur Weiterbildung
Guterkraftverkehr: Rechte und Pflichten der e Mindestalter
Fahrerinnen und Fahrer von Kraftfahrzeugen im | ¢ Dokumentation der Nachweise
Bereich der Grundqualifikation und der
Weiterbildung
292 Ziel 2.2.1 Beforderungsgenehmigungen Erlaubnispflicht/Gemeinschaftslizenz
: iel: e - .
Mitfihrungs- und Aushandigungspflichten
Kenntnis der Vorschriften fur den 2.2.2  Verpflichtungen im Rahmen der Mustervertrige | nicht belegt
Guterverkehr, insbesondere: fiir die Giiterbeforderung
2.2.3  Erstellen von Beférderungsdokumenten ¢ Frachtbrief und Begleitpapier:
- Bedeutung
- Ausstellung
- Inhalt
2.2.4 Genehmigungen im internationalen Verkehr e Transportgenehmigungen (EU, Drittstaaten),
internationale Besonderheiten
e landerspezifische Dokumente
2.2.5 Verpflichtungen im Rahmen des CMR e Beforderungs- und Ablieferungshindernisse

e Priifung bei Ubernahme der Giiter
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE) m

2.2.6  Erstellen des internationalen Frachtbriefs e |nhalte

2.2.7 Uberschreiten der Grenzen e Zollpapiere
e StraBenbenutzungsgebihr
e Zul3ssigkeit von Kabotage

2.2.8 Spediteure nicht belegt

2.2.9 besondere Begleitdokumente fir die Giter e Gefahrgut

e temperaturgefiihrte Giiter
e Lebensmitteltransporte

e Tiertransporte

e Abfall

e Schwertransporte

2.2.10 sonstige Vorschriften fir den Guterverkehr e mitflihrungspflichtige Papiere

e Fahrerbescheinigung

e Sonn- und Feiertagsfahrverbot / Ferienreise VO

e Uberpriifung des Transportauftrages (Gewicht,
Menge; Zustand, Verpackung)

e Verhalten bei Abweichung

e Maut (Abrechnungsformen, Kriterien, Hohe)

e nationale Versicherungspflicht

o Werkverkehr

e Vorschriften zur Ladungssicherung

e Nachnahmeeinzug

2.3 Nur Personenverkehr
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

3 Gesundheit, Verkehrs- und Umweltsicherheit, Dienstleistung, Logistik

1 zur BKrFQV

Kenntnisbereiche entsprechend der Anlage | Themengebiete der Priifungsinhalte

Priifungsinhalte

3.1 Ziel: 3.11

Sensibilisierung in Bezug auf Risikendes | 3.1.2
StraBenverkehrs und Arbeitsunfalle, | 3 13
insbesondere: 3.1.4

Typologie der Arbeitsunfalle in der
Verkehrsbranche,
Verkehrsunfallstatistiken,

Beteiligung von Lastkraftwagen/Bussen und
menschliche, materielle und finanzielle
Auswirkungen.

e Arbeitsunfall, Wegeunfall

e Arten, Ursachen von Arbeitsunfallen

e typische Arbeitsunfalle in
Guterkraftverkehrsunternehmen

e VorbeugungsmaBnahmen gegen Arbeitsunfalle

e wichtige allgemeine Verkehrsunfallursachen

e Verkehrsunfallstatistiken

e fahrerbedingte Unfallfaktoren, z.B. Ubermiidung,
Alkohol-, Drogen-, Medikamenteneinfluss

e typische Verkehrsunfalle mit Lkw-Beteiligung

Auswirkungen flr den Fahrer:
e Schadenersatzforderungen
e Straf- und BulRgeldverfahren
e Fahrverbot, Verlust Flihrerschein,
e arbeitsrechtliche Folgen
e Arbeitsunfahigkeit
e Kosten fiir Gerichtsverfahren
e Folgen bei Unfallflucht

e Auswirkungen fir das Unternehmen:

e Ausfallzeiten, Ersatzpersonal,

e Verlust/Einschrankung des Versicherungsschutzes
e Beeintrachtigung Kundenbeziehung/Kundenverlust
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE) m

. 3.2.1 allgemeine Informationen, e Gefahren kriminellen Handelns, z.B. Diebstahl von
3.2 Ziel: -
_ _ S 3.2.2 Folgen fir die Kraftfahrer Fahrzeugen oder Ladung

Fahigkeit, de_r Krlmlnal_ltat und der 3.2.3  VorbeugungsmaBnahmen, e Gefahren durch Menschenhandel/Schleusertitigkeit

Schleusung illegaler Einwanderer 3.2.4  Checkliste fur Uberprifungen und e Gefahren durch Drogen-/Warenschmuggel

vorzubeugen, insbesondere: 3.2.5 Rechtsvorschriften betreffend die e strafrechtliche Mitverantwortung des Fahrers
Verantwortung der e Straf- und BuRgeldverfahren (auch im Ausland)
Kraftverkehrsunternehmer. e arbeitsrechtliche Sanktionen, Verlust des

Arbeitsplatzes

e geeignete MalRnahmen zum Schutz vor Straftaten, z.B.
sorgfaltige Auswahl von Abstellplatzen, Ladungsraume
gegen unbefugten Zugriff sichern

e geeignete MalRnahmen zum Schutz vor
Schleuserkriminalitat, z.B. sorgfaltige Kontrolle von
SchlieReinrichtungen des Fahrzeuges sowie von
Laderdumen

e Inhalte von Checklisten

e Verwendung von Checklisten

e Obhutspflichten fur Ladung

e Aufklarungs-/Informationspflichten des Unternehmers
gegeniliber dem Fahrer

3.3 Ziel 3.3.1 Grundsatze der Ergonomie: e Korperbau, besonders belastete Kérperbereiche
gesundheitsbedenkliche Bewegungen und e Probleme beim Heben, Tragen, Schieben, Ziehen von
Féahigkeit, Gesundheitsschaden Haltungen, Lasten
vorzubeugen, insbesondere: 3.3.2 physische Kondition, e Probleme einer sitzenden Titigkeit
3.3.3  Ubungen fiir den Umgang mit Lasten und e Folgen von Bewegungsarmut, Dauerbelastung,
3.3.4 individueller Schutz. schlechter Kérperhaltung

e negative Auswirkungen durch Fehlbelastungen der
Wirbelsaule, der Gelenke, des Skelettapparates

e Bedeutung einer guten physischen Kondition

e Wege zur Erlangung einer guten physischen Kondition

e Beeintrachtigung der physischen Kondition
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

Bedeutung und Moglichkeiten zur Kraftigung der
Rumpfmuskulatur durch sportliche Betatigung
Moglichkeiten zur Vermeidung von Herz-Kreislauf-
Erkrankungen

gunstige/unglinstige Sportarten

Beispiele fiir Ubungen

richtiges Einstellen des Fahrersitzes

dynamisches Sitzen, Bewegung

Mogliche Hilfsmittel fiir das Bewegen von Lasten
einsetzen

3.4 Ziel:

Sensibilisierung fur die Bedeutung einer
guten korperlichen und geistigen
Verfassung, insbesondere:

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

Grundsétze einer gesunden und
ausgewogenen Erndhrung,
Auswirkungen von Alkohol, Arzneimitteln
oder jedem Stoff, der eine Anderung des
Verhaltens bewirken kann,

Symptome, Ursachen, Auswirkungen von
Mudigkeit und Stress und

grundlegende Rolle des Zyklus von
Aktivitat/Ruhezeit.

Bedeutung von Gesundheit und Fitness, korperliche
Leistungsfahigkeit

Bedeutung einer gesunden, ausgewogenen Erndhrung
wichtige Bestandteile der Erndhrung und
Nahrungsmitteln kennen

Aufteilung/Tageszeiten der Nahrungsaufnahme
Bedeutung Trinken/Flussigkeitshaushalt

Schadliche Erndhrungsgewohnheiten /

Aufnahme und Abbau von Alkohol im Korper,
Blutalkoholkonzentration, Restalkohol
Auswirkungen von Alkohol, z.B. auf Reaktionszeit,
Steuerungsfahigkeit, Miidigkeit

Auswirkungen von Medikamenten, z.B. Midigkeit,
Unvertraglichkeit, unvorhersehbare Wirkungen
Auswirkungen/Gefahren von sonstigen verhaltens-
/bewusstseinsdndernden Stoffen, z.B. Aggressivitat,
Realitatsverlust

Symptome von Midigkeit und Stress erkennen
Auswirkungen von Midigkeit und Stress, z.B.
Sekundenschlaf, Konzentrationsschwierigkeit
Beeinflussung des Verkehrsverhaltens unter Miidigkeit
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

Beeinflussung des Verkehrsverhaltens unter Stress
Stressvermeidung

einvernehmlichen Unfallmeldung.

e Bedeutung von Pausen, Erholungszeiten
e Grenzen der Belastbarkeit
e Tagliche Leistungskurve kennen
e Bedeutung von Schlaf/Biologische Uhr
e Auswirkungen von Schichtarbeitszeiten
3.5 Ziel: 3.5.1 Verhalten in Notfdllen: Einschatzung der o Notfallsituationen richtig einschatzen
Lage, e richtige ErstmaBnahmen ergreifen
Féhigkeit zu richtiger Einschatzung der | 352  vermeidung von Nachfolgeunfllen, e situationsgerechtes Verhalten bei Pannen, Notfillen
Lage bei Notfallen, insbesondere: 3.5.3  Verstindigung der Hilfskrafte, und Unfllen
3.5.4 Bergungvon Verletzten und Leistung erster | o Sicherungspflicht nach Notfllen/Unfallen
Hilfe, e richtige Unfallmeldung
3.5.5 Reaktion bei Brand, e Kommunikation mit internen und externen
3.5.6 Evakuierung der Mitfahrer des LKW bzw. Hilfskraften
der Fahrgaste des Busses, e Artund Schwere der Verletzung einschatzen
3.5.7 Gewét\rleistung der Sicherheit aller e richtiges Verhalten bei der Bergung von Verletzten
Fahrgaste, ) e Erste-Hilfe-MaRnahmen kennen
358 Vorgeher\ b'eliGeV\./.aItt‘aten und e Erste Hilfe-Material und Ausriistungsgegenstande
3.5.9 Grundprinzipien fir die Erstellung der e richtiges Verhalten bei Brand

Handhabung von Feuerléschern
Brandklassen

Selbstschutz

Bergung von Beifahrer/Begleitpersonal
Verhalten bei Uberfillen

Europaischer Unfallbericht
Verhaltensprinzipien nach einem Unfall

© DIHK — Gesellschaft fiir berufliche Bildung —

Organisation zur Forderung der IHK-Weiterbildung gGmbH — Bonn

Seite 12 von 14




Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

Verkehrsunternehmen oder
Transporthilfstatigkeiten,

3.6 Ziel: 3.6.1 Verhalten des Kraftfahrers und Ansehen des Qualitat der Leistung des Fahrers, z.B. Sprache,
Unternehmens: Bedeutung der Qualitat der personliches Auftreten, Erscheinungsbild,
Fahigkeit zu einem Verhalten, das zu Leistung Serviceleistungen
einem positiven Image des 3.6.2 des Kraftfahrers flir das Unternehmen, Fahrer, z.B. Fahrverhalten, pfleglicher Umgang mit
Unternehmens beitragt, insbesondere: 3.6.3 unterschiedliche Rollen des Kraftfahrers, dem Fahrzeug
3.6.4 unterschiedliche Gesprachspartner des Kundenbetreuer, z.B. gute Kenntnis der Leistungen
Kraftfahrers, des Unternehmens, zusatzliche Leistungen fiir Kunden
3.6.5 Wartung des Fahrzeugs, Reprasentant des Unternehmens, z.B.
3.6.6  Arbeitsorganisation und Kundenorientierung, Einhaltung von
3.6.7 kommerzielle und finanzielle Konsequenzen Qualitatsstandards, Umsetzung des
eines Rechtsstreits. Unternehmensleitbilds
Gesprach mit Auftraggeber
Gesprach mit Kontrollbehorden, Polizei
Kontrolle des Sicherheitszustands
Sauberkeit des Fahrzeugs
Verhalten bei Mangeln am Fahrzeug
Untersuchungen des Fahrzeugs
Tourenvorbereitung
Schichtvorbereitung
Auftragsverlust, Imageschaden fiir das Unternehmen
Schadenersatzforderung gegen das Unternehmen
Vermeidung von Rechtsstreitigkeiten
3.7 Ziel 3.7.1 Kraftverkehr im Verhaltnis zu bestimmten Bedeutung des StraBenguiterverkehrs fiir Bevolkerung
Verkehrsmitteln (Wettbewerb, Verlader), und Wirtschaft
Fahigkeit zu einem Verhalten, das zu 3.7.2  unterschiedliche Tatigkeiten im Kraftverkehr Anteile/Bedeutung des StraRengiterverkehrs im
einem positiven Image des (gewerblicher Guterverkehr, Werkverkehr, Verhiltnis zu anderen Verkehrstragern, z.B.
Unternehmens beitragt, insbesondere: | 373 Transporthilfsttigkeiten), Flexibilitat, Schnelligkeit, Termintreue
3.7.4 Organisation der wichtigsten Arten von Rolle der Verlader

Gewerblicher Guterkraftverkehr, Werkverkehr,
Spedition/Frachtvermittler
Transporthilfstatigkeiten z.B. Be- und Endladen
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Orientierungsrahmen zur Prifung gem. BKrFQV (C1, C1E, C, CE)

3.7.5

3.7.6
3.7.7

3.7.8

unterschiedliche Spezialisierungen
(Tankwagen, temperaturgefiihrte
Transporte, gefahrliche Giter,
Tiertransporte usw.) und
Weiterentwicklung der Branche
(Diversifizierung des Leistungsangebots,
Huckepackverkehr,

Subunternehmer usw.).

Aufbau von Giterkraftverkehrsunternehmen
Mittelstandisches Verkehrsgewerbe,
GroBunternehmen

Spedition
Kooperationen/Zusammenschliisse von Unternehmen
Subunternehmen, Ausgliederung von
Transportunternehmen

Arten und Griinde der Spezialisierung von
Guterkraftverkehrsunternehmen

logistische Dienstleistungen

Kombinierter Verkehr, Rollende LandstraRe
Vergabe von Transportleistungen

3.8 Nur Personenverkehr
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